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PLANAUFSTELLUNG

Auf Grund der §§ 1 Abs. 3 und 2 Abs. 1 des Baugesetzbuches (BauGB) hat der Rat des Fle-
cken Ottersberg in seiner Sitzung am 16.05.2013 die Aufstellung des Bebauungsplanes
Nr. 134 ,Kreisverkehrsplatz* beschlossen. Der Beschluss zur Aufstellung des Bebauungspla-
nes Nr. 134 "Kreisverkehrsplatz“ wurde gemaf § 2 Abs. 1 BauGB am 27.12.2013 ortsublich
bekannt gemacht.

Der Bebauungsplanes Nr. 134 ,Kreisverkehrsplatz* wird im Verfahren nach § 13a BauGB
(Bebauungspléane der Innenentwicklung) aufgestellt. Diese seit dem 01.01.2007 gegebene
Mdoglichkeit wird genutzt, da das Plangebiet die maximale GroRe der Grundflaiche von
20.000 m? nicht Uberschreitet (§ 13a Abs. 1 Satz 2 BauGB) und es sich um eine Malinahme
der Innenentwicklung handelt. Des Weiteren liegen keine Vorhaben nach Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) vor, bei welchen eine Anwendung des § 13a BauGB
ebenfalls ausgeschlossen wére.

Es gilt jedoch zu beachten, dass das beschleunigte Verfahren ausgeschlossen ist, wenn
durch den Bebauungsplan die Zul&ssigkeit von Vorhaben begriindet wird, die einer Pflicht zur
Durchfuihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nach dem Gesetz Uber die Umweltver-
traglichkeitsprifung oder nach Landesrecht unterliegen. Aufgrund dessen, dass mit dem vor-
liegenden Bebauungsplan die Anderung einer Landesstralke beabsichtigt ist und diese ge-
maflk den landesrechtlichen Vorgaben zur Umweltvertraglichkeitsprifung eine allgemeine
Vorprifung des Einzelfalls erfordert (§ 5 Abs. 1i. V. m. Anlage 1 Nr. 5 Nds. Gesetz uber die
Umweltvertraglichkeit) wurde diese durchgefiihrt. Das Ergebnis der Vorpriifung ergibt, dass
eine Umweltvertraglichkeitsprifung nicht erforderlich und die Anwendung des § 13a BauGB
somit zuldssig ist. Die Dokumentation der Vorprifung des Einzelfalls ist als Anhang | der Be-
grundung beigeflgt.

PLANUNTERLAGE

Die Planzeichnung ist unter Verwendung einer vom Katasteramt Verden zur Verfigung ge-
stellten Katastergrundlage im Mafstab 1 : 1.000 erstellt worden.

GELTUNGSBEREICH

A : L

Abb. 1: Rdumliche Lage des

Plangebietes (Plangebiet eingekreist)
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Das Plangebiet liegt im Bereich der Ortsmitte von Ottersberg. Der Geltungsbereich umfasst
den Kreuzungsbereich der StraRen ,Am Damm*, ,Griine StraRe“ und ,Lange Straf3e“, auf ei-
ner Flache von insgesamt 0,16 ha. Die rdumliche Lage ist der Abbildung 1 zu entnehmen,
der exakte Geltungsbereich ist aus der Planzeichnung ersichtlich.

STAND DER RAUMLICHEN PLANUNG / PLANUNGSVORGABEN
Ziele der Raumordnung und Landesplanung

GemaR § 1 Abs. 4 Baugesetzbuch (BauGB) sind Bauleitplane den Zielen der Raumordnung
anzupassen. Die Ziele der Raumordnung sind im Landes-Raumordnungsprogramm Nieder-
sachsen (LROP) formuliert und werden im Regionalen Raumordnungsprogramm fir den
Landkreis Verden 1997 (RROP) konkretisiert.

Der Kreistag des Landkreis Verden hat in seiner Sitzung am 15.03.2013 dem Entwurf des
neuen Regionalen Raumordnungsprogramms zugestimmt und die Beteiligung der Offentlich-
keit und der Behoérden und sonstigen Trager offentlicher Belange angeordnet. Das neue
RROP soll das bisherige Programm aus dem Jahr 1997 ablésen. Der Entwurf findet im
Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung Beachtung, indem die Vereinbarkeit der Planung
mit den Zielen, Grundsatzen und Darstellungen des sich in der Aufstellung befindlichen
RROP abgepriift werden.

Im Rahmen der vorliegenden Bauleitplanung ist die Festsetzung einer StralRenverkehrsflache
beabsichtigt. Zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse und zur Optimierung des Verkehrs-
flusses soll in dem in Rede stehenden Bereich ein Kreisverkehrsplatz entstehen.

Der zeichnerische Teil des Landesraumordnungsprogramm (2012) enthalt keine Aussagen
fur den Geltungsbereich des vorliegenden Bebauungsplanes.

Im zeichnerischen Teil des RROP ist der Flecken Ottersberg selbst, der sich an Hauptver-
kehrsstraRen von regionaler Bedeutung befindet, als Grundzentrum dargestellt. Bei den
Hauptverkehrsstral’e von regionaler Bedeutung handelt es sich - ausgehend vom Plangebiet
- um die von Norden kommende L 132 (Am Damm) sowie um die von Westen kommende
L 154 (Lange StraRe), die nach Osten hin in die L 168 (GroRRe Strafle) mundet.

Fir den Flecken Ottersberg sind die Schwerpunktaufgaben ,Sicherung und Entwicklung von
Wohnstatten* sowie ,Sicherung und Entwicklung von Arbeitsstatten“ dargestellt. Ottersberg
ist darUiber hinaus als Standort mit der besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung gekenn-
zeichnet. Im Textteil des RROP wird zu den Schwerpunktaufgaben Sicherung und Entwick-
lung von Arbeits- und Wohnstatten ausgefiihrt, dass die stddtebauliche Entwicklung auf die
Schaffung von Arbeitsstéatten und Wohnbauflachen auszurichten ist. Dies bekréaftigt den Ver-
sorgungsaspekt, welcher wiederum im schriftlichen Teil des RROP im Zusammenhang mit
dem zentral6rtlichen System genannt wird (D 1.6 / B 03 RROP). Demnach hat Ottersberg als
Grundzentrum die Aufgabe zentrale Einrichtungen und Angebote fir den allgemeinen, tagli-
chen Grundbedarf bereitzustellen. Zur besonderen Entwicklungsaufgabe Erholung ist dem
Textteil des RROP lediglich eine Auflistung der Orte zu entnehmen, welche zeichnerisch mit
dieser Entwicklungsaufgabe gekennzeichnet wurden. Inhaltliche Anforderungen sind nicht
aufgefihrt.

Das Regionale Raumordnungsprogramm (1997) enthalt darliber hinaus folgenden raumord-
nerischen Grundsatz, der fir die vorliegende Planung relevant ist:

~Sofern der Ausbau von Ortsdurchfahrten zur Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse und
zur Verringerung von Immissionen erforderlich wird, ist durch den Erhalt des Baumbestandes
und die Bewahrung charakteristischer Bausubstanzen eine Zerstérung des Ortsbildes zu
vermeiden. Die BaumalBnahmen sind so auszurichten, dass vor allem der Kraftfahrzeugver-
kehr langsamer und stetiger und damit die Stral3e leichter iiberquerbar sowie mehr Platz fiir
Radfahrer und FulRgdnger geschaffen wird. Dabei sind die Belange des strallengebundenen
OPNV zu berticksichtigen (D 3.6.3 /D 04 RROP).
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4.2

Durch den Umbau der Stralenverkehrsflache werden die Verkehrsverhéaltnisse und der Ver-
kehrsfluss optimiert, Gberdies miissen keine Baumbestande entfernt sowie keine charakteris-
tischen Bausubstanzen zerstort werden, da der in Rede stehende Bereich bereits als Stra-
Renverkehrsfliche genutzt wird. Des Weiteren kénnen durch den geplanten Kreisverkehr die
Wartezeiten fir Autofahrer verringert, insbesondere fir Linksabbieger, und damit die Larm-
und Umweltbelastung im Ort reduziert werden. Der Kreisverkehr ist Gberdies aufgrund der
geringeren Geschwindigkeiten fir die schwéacheren Verkehrsteilnehmer (z. B. FuRganger,
Radfahrer etc.) im Vergleich zur bestehenden T-Kreuzung vorteilhaft.

Die Planung steht im Einklang mit den Vorgaben des RROP (1997). Uberdies wurde gepriift,
ob die Planung mit den Vorgaben des sich in der Aufstellung befindlichen Entwurfs des
RROP vereinbar ist, dies ist ebenfalls der Fall.

Vorbereitende Bauleitplanung

Im wirksamen Flachennutzungsplan ist das Plangebiet als Gberértliche und értliche Haupt-
verkehrsstralle, die nordwestlich angrenzenden Bereiche als Dorfgebiet, die norddstlichen
als Wohngebiet und die sidlich angrenzenden Bereiche als Gemischte Baufldche dargestellt.

Die erforderliche Ubereinstimmung zwischen vorbereitender und verbindlicher Bauleitpla-
nung ist gegeben, so dass der vorliegende Bebauungsplan aus dem Flachennutzungsplan
entwickelt sein wird.
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Verbindliche Bauleitplanung

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 134 ,Kreisverkehrsplatz® ist derzeit nicht Be-
standteil eines rechtkraftigen Bebauungsplanes. Norddstlich, dstlich und sudlich grenzt der
Geltungsbereich an den unbeplanten Innenbereich des Flecken Ottersberg. Diese Bereiche
sind nach § 34 BauGB (Zulassigkeit von Vorhaben innerhalb der im Zusammenhang bebau-
ten Ortsteile) zu beurteilen. ,Innerhalb der im Zusammenhang bebauten Ortsteile ist ein Vor-
haben zuldssig, wenn es sich nach Art und Mal3 der baulichen Nutzung, der Bauweise und
der Grundstticksfldche, die tiberbaut werden soll, in die Eigenart der ndheren Umgebung ein-
fligt und die ErschlieBung gesichert ist. Die Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeits-
verhéltnisse miissen gewahrt bleiben; das Ortsbild darf nicht beeintréchtigt werden” (§ 34
Abs. 1 BauGB).
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Abb. 3: Ubersicht verbindliche Bauleitplanung (Quelle Plangrundlage: Auszug Liegenschaftskataster)

Im Nordwesten grenzt der Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 134  Kreisverkehrs-
platz‘ an den Geltungsbereich der 1. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 15 ,Hinter den Ho-
fen“, Rechtskraft am 26.09.1997. Der Bebauungsplan Nr. 15 (1. And.) setzt fir den in Rede
stehenden Bereich ein Mischgebiet mit einer GRZ von 0,3 fest.

Die vorliegende Bauleitplanung steht im Einklang mit den Festsetzungen des angrenzenden
Bebauungsplanes sowie mit den angrenzenden unbeplanten Teilen des Innenbereiches.

STADTEBAULICHE SITUATION

Die stadtebauliche Situation im Plangebiet ist durch die vorhandene StrafRenverkehrsfldche
gekennzeichnet, welche sich als T-Kreuzung darstellt und sich aus den Fahrbahnen der
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nérdlichen Strafle ,Am Damm®, der von Westen kommenden Strale ,Lange Stral’e“ und der
sich nach Osten anschlieRenden StralRe ,Griine Stralle“ zusammensetzt.

Die Querung der Fahrbahn der StralBe ,Am Damm* wird fir FuBgénger und Radfahrer durch
eine Verkehrsinsel und einen Fullgéngeriiberweg (Zebrarstreifen) ermdglicht. Die sich auf
der StralBe ,Am Damm® befindenden Verkehrsteilnehmer missen bei der Einfahrt in den
Kreuzungsbereich das Vorfahrtsrecht, der sich auf der ,Lange StralRe” / ,Griine StralRe“ be-
findlichen Verkehrsteilnehmer, beachten.

In den, unmittelbar an den Kreuzungsbereich angrenzenden, Gebdudekomplexen sind vor-
nehmlich 6ffentliche Einrichtungen (z. B. Polizeistation Ottersberg) und Einkaufsmdglichkei-
ten (z. B. Biomarkt, Lebensmittelgeschaft, Buchhandlung) untergebracht. An die sidliche
Geltungsbereichsgrenze schlieRt sich der Besucherparkplatz des Lebensmittelgeschéfts an,
die Zu- und Abfahrt des Parkplatzes erfolgt derzeit Gber die ,Lange Strafle”.

PLANUNGSANLASS / PLANUNGSZIELE

Im Bereich des Ortszentrums des Flecken Ottersberg nimmt die ,Lange Strae“ als Landes-
stral3e eine Uberértliche Verbindungsfunktionen wahr. Aufgrund der zerschneidenden Wir-
kung des Verkehrsstroms und der fehlenden Aufenthaltsqualitét kann die ,Lange Straf3e“ ih-
rer Funktion als wichtige EinkaufsstraRe nicht gerecht werden. Um die Funktion des
Ortszentrums als zentraler Versorgungsbereich fir den Flecken Ottersberg zu stérken und
um den Verkehrsfluss zu regulieren sowie die Verkehrssicherheit zu erhéhen ist die Umge-
staltung des vorgenannten Kreuzungsbereiches zu einem Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

INHALT DES BEBAUUNGSPLANES

Der gesamte Geltungsbereich des Bebauungsplanes Nr. 134 ,Kreisverkehrsplatz® wird als
Strallenverkehrsflaiche festgesetzt. Entlang der sidlichen Geltungsbereichsgrenze des Be-
bauungsplanes wird ein Ein- und Ausfahrtsverbot festgesetzt, so dass eine zusatzliche Zu-
bzw. Abfahrt zum geplanten Kreisverkehrsplatz, von dem sich sidlich befindlichen Besu-
cherparkplatz des Lebensmittelladens, ausgeschlossen wird. Hierdurch soll verhindert wer-
den, dass es zu Hemmnissen innerhalb des Kreisverkehres kommt, der in seiner Dimensio-
nierung lediglich fir drei Zufahren konzipiert ist. Die Erschlieung des Besucherparkplatzes
erfolgt Gber eine separate Einmindung 6stlich des Kreisverkehrsplatzes, die zukiinftige Zu-
fahrt befindet sich auBerhalb des Geltungsbereiches des Bebauungsplanes Nr. 134  Kreis-
verkehrsplatz®.

PLANUNGSRELEVANTE BELANGE

Umwelt- und Naturschutz sowie Landschaftspflege

Der Bebauungsplanes Nr. 134 ,Kreisverkehrsplatz* wird im Verfahren nach § 13a BauGB
(Bebauungsplane der Innenentwicklung) aufgestellt. Die Anwendung des § 13a BauGB ist
zuldssig, da die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 134 kein Vorhaben begriindet, das der
Pflicht zur Durchftihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung unterliegt (vgl. Anhang I). Im §
13a ist zudem geregelt, dass bei einer versiegelten Flache von maximal 20.000 m?, verur-
sachte Eingriffe als ,vor der planungsrechtlichen Entscheidung erfolgt oder zulassig® ange-
sehen werden (34er Regelung). Da der lediglich 0,16 ha groRe Geltungsbereich bereits im
Bestand hochgradig versiegelt ist und mit der Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 134 kei-
ne erhebliche Erh6hung des Versiegelungsgrades zu erwarten ist, werden die Belange von
Umwelt- und Naturschutz sowie Landschaftspflege nicht negativ beriihrt. Aufgrund der 6&rtli-
chen Gegebenheiten ist das Vorkommen von geféhrdeten besonders oder streng geschutz-
ten Arten nicht zu erwarten.
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8.2

8.3

8.4

8.5

Belange der Wirtschaft

Durch die UmbaumafRnahmen im Kreuzungsbereich wird die Funktion des Ortszentrums als
zentraler Versorgungsbereich fur Einzelhandel und Dienstleistung gestarkt und die Aufent-
haltsqualitat gesteigert. Durch die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 134 wird die geplan-
te Umgestaltung des Kreuzungsbereiches erst planungsrechtlich ermdglicht. Daher werden
die Belange der Wirtschaft durch die vorliegende Bauleitplanung positiv berihrt.

Belange des Ortsbildes

Derzeit wird das Ortsbild im Plangebiet durch den Kreuzungsbereich dominiert und die Auf-
enthaltsqualitat ist als gering einzustufen. Durch die Umgestaltung der StralRenverkehrsfla-
che zu einem Kreisverkehrsplatz wir das Ortsbild im Plangebiet deutlich aufgewertet. Beste-
hende charakteristische Bausubstanz wird im Rahmen der Umgestaltung nicht zerstort. Die
Belange des Ortsbildes werden durch die vorliegende Bauleitplanung positiv berthrt.

Belange des Verkehrs

Die Belange des Verkehrs sind im vorliegenden Planverfahren differenziert nach Verkehrsar-
ten zu betrachten.

Die vorliegende Bauleitplanung dient der Steigerung der Attraktivitdt des Ortszentrums und
fuhrt zur Verringerung der Geschwindigkeit des motorisierten Individualverkehrs (MIV), so
dass die Verkehrssicherheit fur ,schwache® Verkehrsteilnehmer erhéht wird. Der bereits be-
stehende FuBgéngeriberweg (Verkehrsinsel, Zebrastreifen) an der Strafle ,Am Damm* wird
im Rahmen der Umgestaltung weiter nach Norden verlegt, zusatzlich ist ein FuRgangeriber-
weg an der StralRe ,Griine Stral’e” vorgesehen, so dass ausreichend Querungsmaglichkeiten
geboten werden. Die Belange des nichtmotorisierten Verkehrs werden positiv berthrt.

Der Verkehrsfluss des MIV wird durch die Schaffung des Kreisverkehres reguliert, so dass
mit geringeren Wartezeiten, insbesondere fiir Linkabbieger, zu rechnen ist. Des Weiteren
wird die Unfallschwere in dem Bereich verringert. Dies ergibt sich einerseits daraus, dass an
einem Kreisverkehr bedeutend niedrigere Geschwindigkeiten gefahren werden als an einer
Kreuzung und andererseits das gefdhrliche Kreuzen eines anderen Verkehrsstromes am
Kreisverkehr nicht erforderlich ist. Die Belange des motorisierten Individualverkehrs werden
daher ebenfalls positiv berthrt.

Durch die Beibehaltung der Anbindung an den 6ffentlichen Personennahverkehr werden die
Belange des OPNV in Bezug auf die értliche und tberértliche Anbindung nicht negativ be-
rahrt.

In der Summe werden die Belange des Verkehrs positiv berthrt.

Immissionsschutz

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die geplanten BaumaRnahmen
unter dem Gesichtspunkt der ,Larmvorsorge® geprift. Das Gutachten liegt der Begriindung
zum Bebauungsplan als Anhang Il bei.

Im Zuge des Gutachtens wurde der Bau einer Minikreisverkehrsanlage als ,erheblicher bau-
licher Eingriff‘ betrachtet. DemgemanR wurde geprift, ob in der Folge der geplanten Baumal3-
nahmen mit einer wesentlichen Anderung der Verkehrslarmbelastung im Sinne der diesbe-
zliglichen Definition der 16. BImSchV gerechnet werden muss. Das Gutachten fihrt hierzu
aus, dass fur die betroffene Nachbarbebauung Ladrmschutzmaflnahmen nur in Frage kom-
men, wenn durch die Baumallnahmen gem. § 1 (2) Nr. 2 der 16 BImSchV eine wesentliche
Anderung der Stralenverkehrslarmimmissionen ausgelést wird und der jeweils mafigebende
Immissionsgrenzwert gem. § 2 (1) dieser Rechtsverordnung tberschritten wird. Das Gutach-
ten kommt zu dem Ergebnis, dass durch den Bau der Minikreisverkehrsanlage nach den ge-
setzlichen Bestimmungen der Verkehrsldrmschutzverordnung keine wesentlichen Anderun-
gen der Straflenverkehrslarmimmission und demgemé&R kein Rechtsanspruch auf L&rm-
schutz ausgeldst wird, da die festgestellten Pegelerh6hungen weniger als 1 dB(A) betragen
und die StraRenverkehrslarmpegel im Prognosefall unter 70 dB(A) tags bzw. unter 60 dB(A)
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8.6

10.

nachts liegen. Aus den genannten Griinden werden weder die Herstellung von L&rmschutz-
wallen oder —wanden noch passive Larmschutzmalinahmen bzw. Entschadigungsleistungen
wegen einer Beeintrdchtigung von Aulenwohnbereichen erforderlich.

Belange der Ver- und Entsorgung

Die Flache des Plangebietes ist bereits im Bestand an die erforderlichen Ver- und Entsor-
gungsleitungen, z. B. zur Stromversorgung der Straflenbeleuchtung und der Entsorgung des
Niederschlagswassers, angeschlossen. Die Belange der Ver- und Entsorgung werden daher
durch die vorliegende Bauleitplanung nicht negativ beruhrt.

NACHRICHTLICHE HINWEISE

Bodendenkmalpflege

Sollten bei den geplanten Bau- und Erdarbeiten ur- oder friihgeschichtliche Bodenfunde (das
kénnen u. a. sein: TongefaRscherben, Holzkohlesammlungen, Schlacken sowie aufféllige
Bodenverfarbungen und Steinkonzentrationen, auch geringe Spuren solcher Funde) ange-
schnitten werden, sind diese gem. § 14 Abs. 1 Niedersachsisches Denkmalschutzgesetz
(NDSchG) meldepflichtig und mussen der Archéologischen Denkmalpflege des Landkreises
Verden unverziglich angezeigt werden. Meldepflichtig ist der Finder, der Leiter der Arbeiten
oder der Unternehmer.

Bodenfunde und Fundstellen sind nach §14 Abs. 2 NDSchG bis zum Ablauf von 4 Werkta-
gen nach der Anzeige unverandert zu lassen, bzw. fir ihren Schutz ist Sorge zu tragen.

MilitdrstraBe 722 (L 132)

Beim Ausbau des Kreisverkehrsplatzes miissen die Vorgaben der Richtlinien fir die Anlage
und den Bau von StralRen fur militdrische Schwerstfahrzeuge (RABS) eingehalten werden.

RECHTSFOLGEN

Entgegenstehende oder gleichlautende Festsetzungen im Bereich des vorliegenden Bebau-
ungsplanes Nr. 134 treten mit der Bekanntmachung gemaR § 10 BauGB aufer Kraft.
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Die Begriindung wurde gemal § 9 Abs. 8 BauGB im Auftrage des Flecken Ottersberg aus-
gearbeitet:

Bremen, den 24.02.2014

AmMmstarra

Institut fir Stadt- und Raumplanung
Vahrer Strake 180 28309 Bremen gez. D. Renneke

Verfahrenshinweise:
1. Die Begrindung hat gemaR § 13 a BauGB i. V. m. § 3 Abs. 2 BauGB vom 06.01.2014 bis
einschlieBlich 10.02.2014 zusammen mit der Planzeichnung &ffentlich ausgelegen.

2. Die Beteiligung der Behérden und sonstigen Trager 6ffentlicher Belange gemaf § 4 Abs.
2 BauGB wurde mit Anschreiben vom 13.01.2014 und der Bitte um Abgabe einer Stel-
lungnahme bis einschlieBlich 14.02.2014 durchgefihrt.

Ottersberg, den 03.04.2014

L.S. gez. Hofmann
Hofmann
(Burgermeister)
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Anhang I:
Unterlagen zur allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls gemaR Anlage 2 NUVPG
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Unterlagen zur allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls ge-
maR Anlage 2 NUVPG

Bau eines Kreisverkehrsplatzes im Bereich der bestehenden Kreuzung der
Landesstral’e 132 und 154

ausgearbeitet im Auftrag des Flecken Ottersberg

M S tara

Institut fir Stadt- und Raumplanung
Vahrer Strafie 160 28309 Bremen
Tel: {0421) 43 57 8-0 Intermet: www.instara.de
Fax. (0421) 454684  E-Mail: info@instara de
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Bauvorhaben: Anderung eines Stralenabschnittes einer Lan-
desstralle
Bauherr: Flecken Ottersberg

Grine Stralle 24
28870 Ottersberg

Bauort: Ortsmitte des Flecken Ottersberg

Fahrbahn der Landesstral3e 132 Ottersberg — Bru-
tendorf von km 0,364 (Abs. Nr. 10/Station 344) bis
km 0,466 (Abs. Nr. 20/Station 47) sowie die Fahr-
bahn der LandesstralRe 154 Ottersberg — Lilienthal
von km 0,000 (Abs. Nr. 60/Station 4900) bis km
0,029 (Abs. Nr. 60/Station 4871)

Beitragsverfasser: Dipl.-Ing. Johannes Hellbriigge
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1. ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Im Bereich des Ortszentrums des Flecken Ottersberg nimmt die ,Lange Strae“ als Landes-
stral3e eine Uberdrtliche Verbindungsfunktionen wahr. Aufgrund der zerschneidenden Wir-
kung des Verkehrsstroms und der fehlenden Aufenthaltsqualitdt kann die ,Lange Straf3e“ ih-
rer Funktion als wichtige Einkaufsstral3e nicht gerecht werden. Um die Funktion des Ortsze-
ntrums als zentraler Versorgungsbereich fiir den Flecken Ottersberg zu stérken und um den
Verkehrsfluss zu regulieren sowie die Verkehrssicherheit zu erhéhen ist die Umgestaltung
des vorgenannten Kreuzungsbereiches zu einem Kreisverkehrsplatz vorgesehen.

Aufgrund dessen, dass mit der geplanten MaRnahme die Anderung einer LandesstraRe be-
absichtigt ist, und diese gemal den landesrechtlichen Vorgaben zur Umweltvertraglichkeits-
prifung eine allgemeine Vorprifung des Einzelfalls erfordert (§ 5 Abs. 1i. V. m. Anlage 1 Nr.
5 Nds. Gesetz uber die Umweltvertraglichkeit), wird diese im Folgenden durchgefihrt.

2. MERKMALE DES VORHABENS
Kriterien Uberschliigige Angaben zu den Kriterien

1.1 GroRe des Vorhabens ¢ Das Plangebiet liegt im Bereich der Ortsmitte von Ottersberg und umfasst den Kreu-

zungsbereich der Stralen ,Am Damm®, ,Griine Stral3e“ und ,Lange StralRe®, auf einer
Flache von insgesamt 0,16 ha.

1.2 Nutzung und Gestal- o Wasser: Oberflachengewasser sind von der Planung nicht betroffen. Die Situation des
tung von Wasser, Bo- Grundwassers andert sich durch die Planung nicht, da keine Grundwasserabsenkung er-
den, Natur und Land- forderlich ist und das im Bereich der Fahrflachen anfallende Niederschlagswasser auch
schaft weiterhin in den Kanal eingeleitet wird.

¢ Boden: Durch die Planung ergeben sich keine zusétzlichen Bodenbeeintrachtigungen. Die
Nutzung des Bodens durch die vorhandene StralRenverkehrsflache stellt sich identisch mit
der Nutzung der geplanten Anlage des Kreisverkehrsplatzes dar.

o Natur und Landschaft: Natur und Landschaft sind von der Planung nicht betroffen. Das
Vorhaben befindet sich in der Ortsmitte des Flecken Ottersberg und wird bereits als Stra-
Renverkehrsfldche genutzt.

1.3 Abfallerzeugung o Es fallen derzeit und zukiinftig keine Abfélle an.

1.4 Umweltverschmutzung | Baubedingte Auswirkungen des geplanten Kreisverkehrsplatzes
und Belastigungen + Schall-, Staub- und Schadstoffemissionen durch den Baubetrieb

Betriebsbedingte Auswirkungen des geplanten Kreisverkehrsplatzes sowie der vorhandenen

Stralenverkehrsflache

¢ Durch die vorhandene sowie die geplante Nutzung der Flache als Stralenverkehrsflache
ergeben sich Schall- und Schadstoffemissionen durch die Fahrverkehre. Durch die Um-
gestaltung ergeben sich jedoch keine zusétzlichen Emissionen.

1.5 Unfallrisiko, insbe- ¢ Es besteht kein erhéhtes Unfallrisiko hinsichtlich gefahrlicher Stoffe durch die Umgestal-
sondere mit Blick auf tung der StralRenverkehrsflache.
verwendete Stoffe und | , g findet eher eine Verbesserung statt, da die Verkehrssituation optimiert wird.
Technologien.

3. STANDORT DES VORHABENS
Kriterien Uberschlédgige Angaben zu den Kriterien

21 Nutzungskriterien ¢ Der zeichnerische Teil des Landesraumordnungsprogramm (2012) enthélt keine Aussa-

gen.

¢ Im zeichnerischen Teil des RROP ist der Flecken Ottersberg selbst, der sich an Haupt-
verkehrsstraf3en von regionaler Bedeutung befindet, als Grundzentrum dargestellt. Bei
den HauptverkehrsstraBe von regionaler Bedeutung handelt es sich - ausgehend vom
Plangebiet - um die von Norden kommende L 132 (Am Damm) sowie um die von Westen
kommende L 154 (Lange StralRe), die nach Osten hin in die L 168 (GrofRe Stralle) mun-
det.

¢ Im wirksamen Flachennutzungsplan ist der Bereich als uiberértliche und 6rtliche Haupt-

AmMmsstamra
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Kriterien

Uberschliigige Angaben zu den Kriterien

verkehrsstrafde, die nordwestlich angrenzenden Bereiche als Dorfgebiet, die norddstlichen
als Wohngebiet und die stdlich angrenzenden Bereiche als Gemischte Bauflache darge-
stellt.

o Derzeitig wird der Bereich als StraRenverkehrsfliche (Kreuzung) genutzt.

2.2 Qualitatskriterien ¢ Tier und Pflanzen / biologische Vielfalt: Die Stralenverkehrsflache zeigt als Lebensstétte
fur Tiere und Pflanzen keine Qualitat.
* Boden: Aufgrund der vorhandenen vollflachigen Versiegelung (Siedlungsflache) kommt
den Boden eine geringe Bedeutung zu.
e Wasser: Dem Grundwassers im Bereich des Vorhabenstandortes ist eine geringe Emp-
findlichkeit beizumessen. Der Landschaftsrahmenplan kennzeichnet den Bereich mit dem
Symbol fir Verringerung der Grundwasserneubildung durch Versiegelung > 50 %.
¢ Klima/Luft: Die Luftqualitat liegt aufgrund der Lage des Vorhabenstandortes in der Orts-
mitte des Flecken Ottersberg sowie durch die LandesstralRen im unteren Bereich.
¢ Landschaft: Das Landschaftsbild wird vornehmlich durch die StraBenverkehrsflache sowie
die angrenzende Bebauung geprégt, so dass das Landschaftsbild eine geringe Qualitat
besitzt.
o Kultur- und sonstige Sachguter: Das Vorkommen von Sach- oder Kulturgitern ist im Pla-
nungsgebiet nicht bekannt.
2.3 Schutzkriterien
2.3.1 Gebiete von gemein- In einer Entfernung von etwa 1,5 km befindet sich das FFH-Gebiet 38 ,Wimmeniederung®
schaftlicher Bedeutung | | giner Entfernung von etwa 2,5 km befindet sich das FFH-Gebiet 39 ,Wiestetal, Glindbusch,
oder europaische Vo- Borchelsmoor®
gelschutzgebiete
2.3.2 Naturschutzgebiete In einer Entfernung von etwa 2 km befindet sich das Naturschutzgebiet LU 58 ,Auequelle,
noérdlich des Holtumer Moores*
2.3.3 Nationalparke nicht vorhanden
2.3.4 Biospharenreservate nicht vorhanden
2.3.5 Landschaftsschutzge- In einer Entfernung von etwa 500 m befindet sich das Landschaftsschutzgebiet VER Nr. 12
biete ,Haberloher Holz"
In einer Entfernung von etwa 1 km befindet sich das Gebiet Nr. 20, ,Waldgebiet Spange-
Haberloh und angrenzenden Moor-Griinlandniederungen® das die Kriterien eines Land-
schaftsschutzgebietes erfiillt.
2.3.6 Gesetzlich geschiitzte nicht vorhanden
Biotope
2.3.7 Gesetzlich geschiitzte nicht vorhanden
Wallhecken
2.3. Wasserschutzgebiete, nicht vorhanden

Heilquellenschutzgebie-
te sowie Uberschwem-
mungsgebiete

Gebiete, in denen die in
den Gemeinschaftsvor-
schriften festgelegten
Umweltqualitdtsnormen
bereits Uberschritten
sind

nicht vorhanden

Gebiete mit hoher Be-
volkerungsdichte,
insbesondere Zentrale
Orte und Siedlungs-
schwerpunkte in ver-
dichteten Raumen im
Sinne des § 2 Abs. 2 Nr.
2 und 5 des ROG

nicht vorhanden

Baudenkmale und Bo-

nicht vorhanden.

AmMmsstamra
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Kriterien

Uberschliigige Angaben zu den Kriterien

dendenkmale,

die gemal § 4 NGSchG
in das Verzeichnis der
Kulturdenkmale aufge-
nommen sind, und Gra-
bungsschutzgebiete

4.

MERKMALE DER MOGLICHEN AUSWIRKUNGEN

Schutzgut

Uberschlédgige Beschreibung der nachtei-
ligen Umweltauswirkungen

Beurteilung der Erheblichkeit der Aus-
wirkungen

Boden

e Fir den Umbau der Straenkreuzung zu einem
Kreisverkehrsplatz werden keine bisher unversiegel-
ten Fldchen beansprucht.

Wasser

¢ Nachteilige Auswirkungen auf Oberflachengewasser
kénnen infolge des Umbaus der StralBenverkehrsfla-
che nicht erkannt werden.

¢ Nachteilige Auswirkungen auf das Grundwasser kon-
nen infolge des Umbaus der Stralenverkehrsflache
nicht erkannt werden.

Klima / Luft

¢ Nachteilige Auswirkungen auf das Klima / Luft kén-
nen infolge des Umbaus der StralRenverkehrsflache
nicht erkannt werden.

Tiere

Nachteilige Auswirkungen auf die Tierwelt kénnen in-
folge des Umbaus der StraBenverkehrsflache nicht
erkannt werden. Es kann héchstens zu Stérungen
durch Bauldrm kommen, welcher sich jedoch nur
unwesentlich vom bereits vorhandenen Verkehrs-
larm unterscheidet und lediglich temporar wahren
der Bauphase auftritt.

Pflanzen und
Tiere

¢ Nachteilige Auswirkungen auf Pflanzen und Tiere
sind nicht zu erwarten.

Landschaft

Negative Auswirkungen auf das Landschaftsbild er-
geben sich nicht.

Kultur-/
Sachguter

Da keine Kultur- und Sachguter vorhanden sind, kén-
nen nachteilige Auswirkungen nicht erkannt werden.

Schutzge-
biete

Aufgrund des gegebenen Abstandes zu den FFH-
Gebieten, kdnnen nachteilige Auswirkungen auf die
wertgebenden Tierarten und Lebensraumtypen nicht
erkannt werden.

Die Planung wirkt sich aufgrund der Abstande zu den
Naturschutzgebieten ebenfalls nicht nachteilig auf
den Schutzzweck der Gebiete aus. Dies gilt ebenso
fur die Landschaftsschutzgebiete, da sich keine Aus-
wirkungen auf das Landschaftsbild ergeben.

Mensch

Negative Auswirkungen auf das Schutzgut Mensch
sind infolge der Larmimmissionen und der in der
Bauphase gegebenen Immissionen im Bereich der
angrenzenden Wohnbebauung gegeben. Es kann
aber héchstens zu Stérungen durch Baularm kom-
men, welcher sich jedoch nur unwesentlich vom be-
reits vorhandenen Verkehrslarm unterscheidet und
lediglich temporédr wahren der Bauphase auftritt.

Im Rahmen der Voruntersuchung wurde ein Schall-
gutachten erstellt. Im Ergebnis wurde festgestellt,
dass weder Larmschutzwéllen oder —wénden noch
passive LarmschutzmaBnahmen bzw. Entschédi-
gungsleistungen wegen einer Beeintrachtigung von
AulBenwohnbereichen erforderlich sind. (vgl. Schal-
technisches Gutachten zur geplanten Umgestaltung
des Knotenpunkts L 132/ L 154; Bonk-Maire-
Hoppmann GbR; 2013)
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GESAMTEINSCHATZUNG

Aufgrund der vorstehenden Beurteilung wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung aus fachli-
cher Sicht nicht als erforderlich erachtet.

Bremen, den 24.02.2013

ImMmstara

Institut fir Stadt- und Raumplanung
Vahrer Strale 180 28309 Bremen
Tel.: (§421) 43 57 8-0 Intermet: www.instara.de
Fax.(0421)454684  E-Mail: info@instara.de
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Anhang II:
Schalltechnisches Gutachten zur geplanten Umgestaltung des Knotenpunkts L 132 /L 154 zu
einer Minikreisverkehrsanlage im Flecken Ottersberg

Abschrift fimsstanrs
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1 Auftraggeber

FLECKEN OTTERSBERG
GRUNE STRABE 24
28870 OTTERSBERG

2 Aufgabenstellung dieses Gutachtens

Der Flecken Ottersberg beabsichtigt die Umgestaltung des Knotenpunkis
L 132/ L 154 zu einer Minikreisverkehrsanlage. Die planungsrechtlichen
Voraussetzungen flur die Umgestaltung des Knotenpunkis sollen mit der
Aufstellung eines Bebauungsplans geschaffen werden.

In der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wird zu den geplanten
BaumaBnahmen unter dem Gesichtspunkt der ,Larmvorsorge® Stellung

genommen.

Es wird ermittelt, ob und inwieweit durch den Bau der Minikreisverkehrs-
anlage im Bereich der angrenzenden schutzbeddirftigen Bebauung bzw. Frei-

flaichen nach den gesetzlichen Bestimmungen der 16. BImSchVi ~dem

Grunde nach” ein Anspruch auf Larmschutz ausgeldst wird.

Dariiber hinaus wird die zu erwartende Anderung der Verkehrslarmimmis-
sionen unter allgemein stadtebaulichen Gesichtspunkten auf der Grundlage
der DIN 18005" beurteilt.

Als Ergebnis werden ggf. erforderliche L&rmminderungsmaBnahmen dis-

kutiert. Die Abwicklung der ggf. erforderlichen passiven LarmschutzmaB-

nahmen auf der Grundlage der 24. BImSchViﬁ ist nicht Gegenstand des vor-
liegenden schalltechnischen Gutachtens.
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3 Ortliche Verhaltnisse

Die édrtliche Situation ist dem Lageplan (vgl. Anlage 1) zu entnehmen. Der
Untersuchungsbereich liegt im Flecken Ottersberg in unmittelbarer Nachbar-

schaft des Knotenpunkts ,Lange StraBe/ Grine StraBe/ Am Damm®.

Die zu untersuchende schutzbedurftige Bebauung befindet sich im Umkreis
von rd. 50 m zur geplanten Minikreisverkehrsanlage. Es handelt sich um drei
112- bis 2V2-geschossige Wohnhauser, ein 1'2-geschossiges Wohnhaus mit
Arztpraxis im Erdgeschoss sowie ein ll-geschossiges Polizeigebaude.

Das geltende Planungsrecht ist ebenfalls in der Anlage 1 dargestellt. Wie
aus dieser Anlage hervorgeht, sind ausschlieBlich gemischte Bauflachen zu
beachten (vgl. MI, MD— BauNVO").

Innerhalb sowie in unmittelbarer Nachbarschaft des Untersuchungsbereichs
ist das Gelande weitgehend eben und weist zum Teil Bewuchs auf, der
einen Einfluss auf die Schallausbreitungsbedingungen haben kénnte. Der
Einfluss durch Bewuchs wird entsprechend dem Rechenverfahren der RLS-
90 nicht in Ansatz gebracht.

Die angesprochenen topografischen Verhéltnisse werden bei der Ausbrei-
tungsrechnung entsprechend bericksichtigt.

4  Gerauschquellen

4.1 Emissionspegelberechnung - StraBen

Die Berechnung der Emissionspegel von StraBen erfolgt auf der Grundlage

der RLS-90 " unter Berlcksichtigung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit,
der Fahrbahnoberflaiche und der durchschnittlichen, téglichen Verkehrs-
starke (DTV) einschlieBlich Lkw- Anteil.

Auf allen schalltechnisch relevanten StraBenabschnitten ist eine zulassige

Hoéchstgeschwindigkeit vz, = 50 km/h zu beachten.

Die Langsneigung ist Uberall kleiner als 5%, so dass der entsprechende
Pegelzuschlag mit Dsiqg = 0 dB(A) in Ansatz zu bringen ist.
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Der Fahrbahnbelag der betrachteten StraBenzige besteht aus Asphalt bzw.
soll aus Asphalt hergestellt werden. Fir Asphalt ist gemaB Tabelle 4 der
RLS-90 ein Fahrbahnoberflachenkorrekturwert Dsyo = 0 dB(A) zugrunde zu
legen. Lediglich die Oberflache der Mittelinsel des kinftigen Kreisverkehrs-
platzes soll aus Natursteinpflaster hergestellt werden. Hierflr ist der Fahr-
bahnoberflachenkorrekturwert fir ,sonstige Pflaster® Dsyo = +6 dB(A) zu

beachten.

Die angesprochene Mittelinsel soll ausschlieBlich von groBen Fahrzeugen
(z.B. Busse, Lkw) befahren werden. Im Hinblick auf die dadurch zu erwarten-
de zusatzliche Larmbelastung wird nachfolgend davon ausgegangen, dass
alle Lkw und Busse Uber die Mittelinsel fahren. Selbst mit einem derart
konservativen Ansatz bleibt der Einfluss des gepflasterten Teiles des Kreis-
verkehrsplatzes aufgrund des relativ geringen Schwerverkehrsanteils am
Gesamtverkehr von rd. 5 % gering.

Grundlage fur die Berechnung der Emissionspegel war die verkehrstech-
nische Untersuchung vom Biiro DIPL.-GEOGR. LOTHAR ZACHARIAS" zu einem
moglichen Umbau der Einmdndung der L 132 in die L 154 im Flecken
Ottersberg (Stand: Juli 2012).

Nachfolgend wird sowohl im Prognose-Nullfall (ohne StraBenausbau) als
auch im Prognosefall (mit StraBenausbau) von einer identischen Verkehrs-

belastung des betrachteten Knotenpunktes ausgegangen.

Demnach sind fur die betrachteten StraBenzige die folgenden Verkehrs-

starken (DTV und Lkw-Anteil') sowie Emissionspegel (L ) zu beachten:

Tabelle 1 Verkehrsmengen und Emissionspegel (Prognose 2025/30)

Abschnitt | DTV2025/30 Mt Mn pT PN VPkw Vikw LmeT LmEN
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kizh] | [%] | [%] | [km/h] | [km/m] | [dB(A)] | [dB(A)]
[1] 7800 468,0 62,4 4.8 2,4 50 50 60,5 50,5
[2] 15200 912,0 | 121,6 4.8 2,4 50 50 63,4 53,4
[3] 10200 612,0 81,6 5,2 2,6 50 50 61,9 51,8

! Gem. RLS-90 werden alle Fahrzeuge Uber 2,8t als ,Lkw" eingestuft.
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In der Tabelle 1 bedeutet:

Abschnitt: betrachteter StraBenabschnitt
[1] =Lange StraBe, [2] = Grine StraBe, [3] = Am Damm
DTV,0530 durchschnittliche tagliche Verkehrsstéarke in Kfz/24h
fir den Prognosehorizont 2025/30

M: maBgebende stiindliche Verkehrsmenge (tags) in Kfz/h
My maBgebende stiindliche Verkehrsmenge (nachts) in Kfz/h
pT % mafBgebender Lkw-Anteil tags ( 6.00 - 22.00 Uhr) in %
PN % maBgebender Lkw-Anteil nachts (22.00 - 6.00 Uhr) in %
Vpkw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Pkw in km/h

Vikw zulassige Hochstgeschwindigkeit fir Lkw in km/h

Longr berechneter EMISSIONSPEGEL (tags) in dB(A)
Lmen  berechneter EMISSIONSPEGEL (nachts) in dB(A)

5 Berechnung der Beurteilungspegel
5.1 Rechenverfahren

Die Immissionsbelastung durch StraBenverkehrslarm wurde entsprechend
den RLS-90 (vgl. auch Anlage 1 zur 16. BImSchV) rechnerisch ermittelt.

Alle fUr die Ausbreitungsrechnung wesentlichen Parameter (StraBenachsen,
Reflexkanten, Beugungskanten, Geldndehdhen ...) wurden digitalisiert.

Far StraBenverkehrsgerdusche ist richtliniengerecht eine mittlere Quellpunkt-
héhe von

< hg > =0,5m uber OK Fanrflache

zu berUcksichtigen.

Die genannten Rechenverfahren wurden im Rechenprogramm SOUNDplan""

programmiert. Die Berechnungen wurden mit folgenden Rechenparametern

durchgeflhrt:
Reflexionsordnung: 1
Max. Suchradius: 5000 m
Max. Reflexionsentfernung: 200 m
Max. Reflexionsabstand (Quelle): 50 m
Toleranz: 0,01 dB

GemaB VLarmSchR 97\/iii liegt der maBgebende Immissionsort bei Gebau-
den in Héhe der Geschossdecke (0,2 m Gber der Fensteroberkante) an der
AuBenfassade des zu schlitzenden Raumes. Der ,maBgebende Immis-

sionsort” ist bei
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- Balkonen und Loggien deren AuBenfassade (Briistung) in Hb6he der
Geschossdecke der betroffenen Wohnung,

- Terrassen und unbebauten AuBenwohnbereichen jeweils deren Mittel-
punkt in 2 m Hbhe.

Nach Abschnitt X Nr. 27 der VLArmSchR 97 ist der LARMSCHUTZBEREICH wie
folgt definiert:

Die Notwendigkeit von LdrmschutzmaBnahmen ist (ber den Neubau- bzw. Aus-
bauabschnitt (z.B. Planfeststellungsabschnitt) hinaus hinaus fiir den Bereich zu
prifen, auf den der vom Verkehr im Bauabschnitt ausgehende Ladrm ausstrahilt.
Dabei ist zu beachten:

- bei der Ermittlung des Beurteilungspegels im Bauabschnitt wird die volle
Verkehrsstédrke (Verkehrsbelastung des Bauabschnittes und des sich
anschlieBenden, baulich nicht verdnderten Bereichs) zugrunde gelegt;

- fur die Ermittlung des Beurteilungspegels des vorhandenen, baulich
nicht gednderten Bereichs ist jedoch nur die Verkehrsbelastung des
Bauabschnitts maBgeblich, die Verkehrsbelastung des sich an-
schlieBenden, baulich nicht gednderten Bereichs der vorhandenen
StraBe ist auBer Acht zu lassen; d.h. mit Null anzusetzen.

Fir die Dimensionierung der LdrmschutzmaBnahmen sind wieder beide
Abschnitte mit ihrer vollen Verkehrsstédrke zu bertcksichtigen.

Berechnet wurden die durch StraBenverkehrslarmimmissionen von der
Lange StraBe, Grine StraBe und der StraBe Am Damm verursachten
MITTELUNGSPEGEL getrennt fUr die Beurteilungszeiten von 6.00 - 22.00 Uhr
(tags) und 22.00 - 6.00 Uhr (nachts) im Bereich der schutzbedurftigen

Bebauung im Umkreis von rd. 50 m zur geplanten Minikreisverkehrsanlage.

Im sogenannten ,,AuBenwohnbereich“ (Balkone, Terrassen, Freisitze etc.) ist

ausschlieBlich der Beurteilungspegel ,tags“ maBgebend.

5.2 Rechenergebnisse

Die berechneten Mittelungspegel durch StraBenverkehrslarm von der Lange
StraBe, Griine StraBe und der StraBe Am Damm sind der Anlage 2 zu ent-
nehmen. Die untersuchten Immissionsorte (Gebaude, Hausseiten, Etagen,
AuBenwohnbereiche) sind in der Anlage 1 dargestellt (vgl. hierzu Anlagen-
verzeichnis auf Seite 4 dieses Gutachtens).



Seite 10 Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 13217 -

6 Beurteilung
6.1 Grundlagen

Fir den Neubau oder die wesentliche Anderung von Verkehrswegen
sind die Regelungen der 16. BImSchV heranzuziehen. Der Text dieser

Verordnung ist nachfolgend auszugsweise im Wortlaut wiedergegeben:

§1
Anwendungsbereich )

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von
Offentlichen StraBen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und
StraBenbahnen (StraBen und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn
1. eine StraBe um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen

fur den Kraftfahrzeugverkehr oder ein Schienenweg um ein
oder mehrere durchgehende Gleise baulich erweitert wird
oder
2. durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungs-
pegel des von dem zu &ndernden Verkehrsweg ausgehenden
Verkehrsldrms um mindestens 3 Dezibel (A) oder auf minde-
stens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A)
in der Nacht erhéht wird.
Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrsldrms von mindestens 70 Dezibel
(A) am Tage oder mindestens 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen
baulichen Eingriff erhdht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

§2

Immissionsgrenzwerte

(1) Zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen
durch Verkehrsgeréusche ist bei dem Bau oder der wesentlichen
Anderung sicherzustellen, dass der Beurteilungspegel einen der
folgenden Immissionsgrenzwerte nicht (berschreitet:

Tag Nacht
1. an Krankenhdusern, Schulen, Kurheimen und Altenheimen
57 Dezibel (A) 47 Dezibel (A)

2. in reinen und allgemeinen Wohngebieten
und Kleinsiedlungsgebieten

59 Dezibel (A) 49 Dezibel (A)

3. in Kerngebieten, Dorfgebieten und Mischgebieten
64 Dezibel (A) 54 Dezibel (A)

4. in Gewerbegebieten
69 Dezibel (A) 59 Dezibel (A)

(2) Die Art der in Absatz 1 bezeichneten Anlagen und Gebiete ergibt sich
aus den Festsetzungen in den Bebauungspldnen. Sonstige in
Bebauungspldnen festgesetzte Fldchen fir Anlagen und Gebiete
sowie Anlagen und Gebiete, fir die keine Festsetzungen bestehen,
sind nach Absatz 1, bauliche Anlagen im AuBenbereich nach Absatz 1
Nr. 1, 3 und 4 entsprechend der Schutzbed(irftigkeit zu beurteilen.
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(3) Wird die zu schitzende Nutzung nur am Tage oder nur in der Nacht
ausgelbt, so ist nur der Immissionsgrenzwert fiir diesen Zeitraum
anzuwenden.

§3
Berechnung des Beurteilungspegels

Der Beurteilungspegel ist fiir StraBen nach Anlage 1 und filir Schienenwege nach
Anlage 2 zu dieser Verordnung zu berechnen. Der in Anlage 2 zur Berlicksich-
tigung der Besonderheiten des Schienenverkehrs vorgesehene Abschlag in Héhe
von 5 Dezibel (A) gilt nicht fir Schienenwege, auf denen in erheblichem Umfang
Glterziige gebildet oder zerlegt werden.

Ende des Zitats.

Beispiele fur bauliche Eingriffe, die als ,erheblich® im Sinne der Verordnung
angesehen werden missen, sind beispielhaft in den VLdrmSchR 97"
beschrieben. Mit dem geplanten Bau der Minikreisverkehrsanlage ist im
kreuzungsnahen Bereich eine deutliche Fahrbahnverlegung verbunden. In
diesem Sinne wird der geplante Bau einer Minikreisverkehrsanlage als
~erheblicher baulicher Eingriff‘ betrachtet, so dass geprift wurde, ob in der
Folge dieser BaumaBnahmen mit einer ,wesentlichen Anderung® der
Verkehrslarmbelastung im Sinne der diesbezlglichen Definitionen

der16. BImSchV gerechnet werden muss.

Ausdriicklich ist darauf hinzuweisen, dass die Regelungen der 16. BiImSchV
fir den Baulasttrager des jeweiligen (6ffentlichen) Verkehrsweges im Falle
des Neubaus oder der wesentlichen Anderung (auf der Grundlage eines

erheblichen baulichen Eingriffs) eines Verkehrsweges verbindlich sind. In

der stadtebaulichen Planung ist dagegen auf die VVBBauGiX in Verbindung
mit der DIN 18005 abzustellen (s.u.).

In Beiblatt 1 zu DIN 18005 sind den Baugebieten bestimmte ORIENTIERUNGS-
WERTE zugeordnet. ORIENTIERUNGSWERTE in diesem Sinne sind jedoch nur
Hilfswerte flr die Bauleitplanung. Sie geben an, welche Immissionsbelastung
im Regelfall bestimmten Flachen oder Gebieten zuzuordnen ist. Diese
Anhaltswerte flr die stddtebauliche Planung kénnen unter Beachtung des
jeweiligen Einzelfalles Uberschritten oder unterschritten werden, wenn nach
einer Abwagung anderen Belangen der Vorzug zu geben ist oder wenn dies
nach den konkreten tatsachlichen Verhéltnissen unvermeidbar ist. Die

ORIENTIERUNGSWERTE sind insoweit nicht als ,Grenzwerte“ zu verstehen.



Seite 12 Bonk-Maire-Hoppmann GbR - 13217 -

Als Anhaltswerte fir die stadtebauliche Planung werden im Beiblatt 1 zu
DIN 18005 u.a. die folgenden ORIENTIERUNGSWERTE genannt:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS) und
Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 45 bzw. 40 dB(A).
bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (M)
tags 60 dB(A)
nachts 50 bzw. 45 dB(A)
bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A) bzw. 50 dB(A)

Der niedrigere Nachtwert soll fur Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm sowie
fir Gerausche von vergleichbaren 6ffentlichen Betrieben gelten; der héhere
Nachtwert ist entsprechend fir den Einfluss von Verkehrslarm zu berUck-
sichtigen.

Zur Beurteilung des Einflusses unterschiedlicher Gerauschquellen ist im Bei-
blatt 1 zur DIN 18005 folgendes ausgefihrt:

Die Beurteilung der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeitldrm) sollen wegen der unterschiedlichen Einstel-
lung der Betroffenen zu verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils fir sich
allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert werden.

m Ende des Zitats.



-13217 - Bonk-Maire-Hoppmann GbR Seite 13

Neben den absoluten Skalen von RICHTWERTEN bzw. ORIENTIERUNGSWERTEN,
kann auch der allgemein Ubliche MaBstab einer subjektiven Beurteilung von

Pegelunterschieden Grundlage einer larmtechnischen Betrachtung sein.

Dabei werden Ublicherweise die folgenden Begriffsdefinitionen verwendet
(vgl. u.a. Salzer"):

~-messbar” (nicht messbar®):

Anderungen des Mittelungspegels um weniger als 1 dB(A) werden als "nicht
messbar" bezeichnet. Dabei wird berlicksichtigt, dass eine messtechnische
Uberpriifung einer derartigen Pegelanderung in aller Regel nicht méglich ist.

.wesentlich” (nicht wesentlich):

Als "wesentliche Anderung" wird -u.a. im Sinne der Regelungen der
16. BImSchV - eine Anderung des Mittelungspegels um mehr als 3 dB(A)?
definiert. Diese Festlegung ist an den Sachverhalt geknlpft, dass erst von
dieser Zusatzbelastung an die Mehrzahl der Betroffenen eine Anderung der
Gerausch-Immissionssituation subjektiv wahrnimmt. Rein rechnerisch ergibt
sich eine Anderung des Mittelungspegels eines Verkehrsweges um 3 dB(A)
wenn die Verkehrsbelastung im jeweiligen Beurteilungszeit - bei ansonsten
unveranderten Randbedingungen - verdoppelt (= + 3 dB(A)) bzw. halbiert
(= - 3dB(A)) wird.

.Verdoppelung®:

Anderungen des Mittelungspegels um ca. 10 dB(A) werden subjektiv als
"Halbierung" bzw. "Verdoppelung" der Gerausch-Immissionsbelastung
beschrieben.

2 entsprechend den Regelungen der 16.BImSchV sind Mittelungspegel und Pegelanderungen auf

ganze dB(A) aufzurunden; in diesem Sinne wird eine "wesentliche Anderung" bereits bei einer
rechnerischen Erh6hung des Mittelungspegels um 2,1 dB(A) erreicht.
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6.2 Beurteilung der BaumaBnahmen

unter stadtebaulichen Gesichtspunkten

Vorbemerkungen:

Im vorliegenden Fall sind im Wesentlichen vorgesehene StraBenbau-
maBnahmen Ausléser der Planung. Die entsprechenden Ergebnisse werden
im Abschnitt 6.3 diskutiert. Soweit in bestehende Verkehrswege® nicht

serheblich baulich eingriffen® wird, ist nach den gesetzlichen Bestimmungen

der 16. BImSchV in aller Regel4 kein Anspruch auf LarmschutzmaBnahmen

abzuleiten, selbst wenn z.B. durch verkehrslenkende oder planerische MaB-

nahmen eine Larmsteigerung um mehr als 3 dB(A) eintritt und IMMISSIONS-
GRENZWERTE Uberschritten werden. In der stadtebaulichen Planung kann
jedoch insbesondere auch die absolute Verkehrslarmbelastung abwagungs-
relevant sein. Die Frage, welche Bedeutung dabei einer evtl. Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes oder eines anderen Bezugswertes® (ORIEN-
TIERUNGSWERT, SANIERUNGSGRENZWERT, ...) durch den Summenpegel von
allen éffentlichen Verkehrswegen zukommt, muss offen bleiben.

Als Grundlage flr einen entsprechenden Abwagungsvorgang werden
nachfolgend die diesbezliglichen Ergebnisse der vorliegenden schalltech-
nischen Berechnungen entsprechend interpretiert:

Die Ergebnistabellen der Anlage 2 zeigen, dass die Bebauung im Umfeld
des betrachteten Knotenpunkts L 132/ L154 bereits ohne den Einfluss der
geplanten Minikreisverkehrsanlage in erheblichem MaBe durch StraBen-
verkehrslarm von den angrenzenden StraBBen betroffen ist. Dem gemans ist
von einer hohen Vorbelastung auszugehen. Die Beurteilungspegel durch

StraBenverkehrslarm betragen im Prognose-Nullfall (ohne StraBenausbau)

Dies betrifft im vorliegenden Fall die Lange StraBe, Griine StraBe und die StraBe Am Damm
auBerhalb der Baustreckenabschnitte, d.h. in gréBerer Entfernung zum Knotenpunkt

soweit im Rahmen der Beurteilung des Plangebietes verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte
angesprochen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer juristischen
Fachprifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen Sachbearbeitung ist.

In verschiedenen verwaltungsrechtlichen Entscheidungen werden Beurteilungspegel von

70 - 75 dB(A) am Tage bzw. 60 — 65 dB(A) in der Nachtzeit als ,absolute Zumutbarkeitsgrenze*®
und eine Uberscheitung der Bezugspegel von 75 dB(A) am Tage bzw. 65 dB(A) in der Nachtzeit
als mégliche Gesundheitsgefahrdung angesehen.

Die Bezugspegel 70/60 dB(A) haben in § 1(2) der 16.BImSchV als Entscheidungskriterium auch
Eingang in die Beurteilung neuer Verkehrswege bzw. die schalltechnische Bewertung
werheblicher baulicher Eingriffe* gefunden.
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bis zu 69 dB(A) tags und bis zu 59 dB(A) nachts, so dass die flr MiscH-
GEBIETE maBgebenden Orientierungswerte (Anhaltswerte fir die stadte-
bauliche Planung nach Beiblatt 1 zu DIN 18005) sowohl am Tage als auch in

der Nachtzeit um bis zu 9 dB(A) und damit erheblich tberschritten werden.

Nach den vorliegenden Rechenergebnissen werden durch die Umgestaltung
des Knotenpunkts L 132 /L 154 zu einer Minikreisverkehrsanlage im Bereich
der direkt angrenzenden Bebauung tags und nachts Pegeldanderungen von
weniger als 1 dB(A) hervorgerufen (vgl. hierzu Anlage 2). Damit bleibt die
StraBenverkehrslarmsituation im Rahmen ,messbarer® Pegelunterschiede
weitgehend unverandert, so dass LarmschutzmaBnahmen trotz der hohen
Vorbelastung nach allgemeingultigen Beurteilungskriterien (vgl. Abschnitt 6.1,
Seite 13) nicht vorzuschlagen sind.

6.3 Beurteilung der BaumaBnahmen auf der Grundlage der 16. BImSchV

Wie bereits im Abschnitt 6.1 dargelegt, wurde der Bau einer Minikreis-
verkehrsanlage als ,erheblicher baulicher Eingriff* betrachtet. Dem geman
wurde geprift, ob in der Folge der geplanten BaumaBnahmen mit einer
wesentlichen Anderung der Verkehrslarmbelastung im Sinne der dies-
bezlglichen Definitionen der16. BImSchV gerechnet werden muss.

Fir die betroffene Nachbarbebauung kommen LarmschutzmaBnahmen nur
in Frage, wenn durch die BaumaBnahmen gem. §1(2) Nr.2 der
16. BImSchV eine wesentliche Anderung der StraBenverkehrslarmimmis-
sionen ausgeldst wird und der jeweils maBgebende Immissionsgrenzwert

gem. § 2 (1) dieser Rechtsverordnung Gberschritten wird.

Die Ergebnisse dieser Prifung sind in der Anlage 2 tabellarisch zusammen
gestellt. Wie aus dieser Anlage hervorgeht, wird durch den Bau einer Mini-
kreisverkehrsanlage nach den gesetzlichen Bestimmungen der Verkehrs-
larmschutzverordnung keine wesentliche Anderung der StraBenverkehrs-
lArmimmissionen und dem gemaB kein Rechtsanspruch auf Larmschutz aus-
geldst, da die festgestellten Pegelerhéhungen weniger als 1 dB(A) betragen
und die StraBenverkehrslarmpegel im Prognosefall unter 70 dB(A) tags bzw.

unter 60 dB(A) nachts liegen.
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Aus den genannten Grinden werden weder die Herstellung von Larmschutz-
wallen oder -wanden noch passive LarmschutzmaBnahmen bzw. Entschadi-
gungsleistungen wegen einer Beeintrachtigung von AuBenwohnbereichen

erforderlich.

BPﬁK-MaI[e-HOppmann GbR.- G Sachbearbeiter <}/

, f f 5 J3ee0 %, -
(Dr. G nn) s (Dipl.-Phys. J. Templln)

© 2013 Bonk-Maire-Hoppmann GbR, Rostocker Strale 22, D-30823 Garbsen
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Liste der verwendeten Abklrzungen und Ausdriucke

dB(A): Kurzzeichen fur Dezibel, dessen Wert mit der Frequenzbewertung "A" ermit-
telt wurde (fir die im Rahmen dieser Untersuchung behandelten Pegelbe-
reiche ist die A-Bewertung nach DIN 651 als "gehdrrichtig" anzunehmen)

Emissionspegel: Bezugspegel zur Beschreibung der Schallabstrahlung einer
Geréauschquelle. Bei Verkehrswegen Ublw. der Pegelwert L, e in (25 m-Pegel),
bei ,Gewerbelarm® i.d.R. der Schallleistungs-Beurteilungspegel Lya.

Mittelungspegel "L," in dB(A): aquivalenter Mittelwert der Gerauschimmissionen;
(iblw. zwei Zahlenangaben , getrennt fiir die Beurteilungszeiten "tags" (6% bis
22° Uhr) und "nachts" (22% bis 6% Uhr). I.d.R. unter Einbeziehung der
Schallausbreitungsbedingungen; d.h. unter Beachtung von Ausbreitungs-
dampfungen, Abschirmungen und Reflexionen.

Beurteilungspegel in dB(A): Mittelungspegel von Gerauschimmissionen; ggf. korri-
giert um Pegelzu- oder -abschlage. Z.B. Schienenbonus fiir Schienenver-
kehrsgerausche bei durchgehenden Bahnstrecken;

Zuschlag fur Tonhaltigkeit...

Immissionsgrenzwert (IGW): Grenzwert fur Verkehrslarmimmissionen nach § 2 der
16. BImSchV (ndheres hierzu s. Abschnitt 6)

Orientierungswert (OW): Anhaltswert fir die stadtebauliche Planung nach Beiblatt 1
zu DIN 18005 (vgl. Abschnitt 6)

Immissionsrichtwert (IRW): Richtwert fir den Einfluss von Gewerbeldrm oder ver-
gleichbaren Gerauschimmissionen (Freizeitlarm usw.); vgl. z.B. T.A.Larm.

Ruhezeiten - vgl. Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit nach Nr. 6.5 der
TA Larm

Immissionshéhe (HA), ggf. "Aufpunkthéhe": Héhe des jeweiligen Immissionsortes
(Berechnungspunkt, Messpunkt) tber Gelandehdhe in [m].

Quellhéhe (HQ), ggf. "Quellpunkthéhe": H6he der fraglichen Gerauschquelle tber
Gelandehdhe in [m]. Bei StraBenverkehrsgerduschen ist richtliniengerecht
HQ = 0,5 m Uber StrOb, bei Schienenverkehrsgerauschen HQ = Schienen-
oberkante.

Wallhéhe, Wandhéhe (Hy): Héhe einer La&rmschutzwand bzw. eines -walles in [m].
Die H6he der Larmschutzanlage wird Ublw. auf die Gradientenhéhe des
Verkehrsweges bezogen; andernfalls erfolgt ein entsprechender Hinweis.
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. Anlage 2
Umgestaltung des Knotenpunkts L 132 / L154 zu einer
Minikreisverkehrsanlage im Flecken Ottersberg
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
I-Ort| SW HF | Nutz | Gebiet IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. | Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 S11-9 | And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
Objekt-Nr: 01  Adresse: Am Damm 1
A EG| W M 64 54 | 65 55 65 55 0,0 0,0 nein
A 1.0G| W M 64 54 | 65 55 65 55 0,0 0,0 nein
B EG| S M 64 54 | 68 58 68 58 0,3 0,2 nein
B 1.0G| S M 64 54 | 68 58 68 58 0,3 0,2 nein
C EG| S M 64 54 | 68 58 69 59 0,6 0,5 nein
C 1.0G| S M 64 54 | 68 58 69 59 0,6 0,4 nein
D EG| O M 64 54 | 69 59 69 59 0,5 0,4 nein
D 1.0G| O M 64 54 | 69 58 69 59 0,5 0,3 nein
E EG| O M 64 54 | 68 58 68 58 0,2 0,2 nein
E 1.0G| O M 64 54 | 68 58 68 58 0,3 0,2 nein
F EG| O M 64 54 | 68 58 68 58 0,1 0,1 nein
F 1.0G| O M 64 54 | 68 58 68 58 0,2 0,1 nein
G EG| N M 64 54 | 63 53 63 53 0,0 0,0 nein
G 1.0G| N M 64 54 | 63 53 63 53 0,0 0,0 nein
H EG| W M 64 54 | 55 45 55 45 0,0 0,0 nein
H 1.0G| W M 64 54 | 57 47 57 47 0,0 0,0 nein
| EG| W M 64 54 | 59 49 59 49 0,0 0,1 nein
| 1.0G| W M 64 54 | 60 50 60 50 0,1 0,0 nein
J EG| W M 64 54 | 62 52 62 52 0,1 0,0 nein
J 1.0G[ W M 64 54 | 62 52 62 52 0,0 0,0 nein
Objekt-Nr: 02  Adresse: Am Damm 2
A EG| O M 64 54 [ 58 48 58 48 0,1 0,1 nein
A 1.0G| O M 64 54 | 60 50 60 50 0,1 0,1 nein
B EG| O M 64 54 | 56 46 56 46 0,2 0,2 nein
B 1.0G| O M 64 54 | 58 48 58 48 0,2 0,2 nein
C EG| N M 64 54 | 65 55 65 55 0,0 0,0 nein
C 1.0G| N M 64 54 | 66 55 66 55 0,0 0,0 nein
D EG| W M 64 54 | 68 58 69 59 0,2 0,2 nein
D 1.0G| W M 64 54 | 68 58 69 58 0,2 0,2 nein
E EG| W M 64 54 | 69 59 69 59 0,4 0,3 nein
E 1.0G| W M 64 54 | 69 59 69 59 0,3 0,3 nein
F EG| S M 64 54 | 66 56 67 57 0,8 0,7 nein
F 1.0G| S M 64 54 | 67 57 68 57 0,7 0,6 nein
G EG| S M 64 54 | 65 55 66 56 0,8 0,7 nein
G 1.0G| S M 64 54 | 66 56 67 56 0,7 0,5 nein
z | (2,0m) fr w 59 49 [ 68 58 69 59 0,8 0,8 nein
Objekt-Nr: 083  Adresse: Grlne StraBe 26
A EG| S M 64 54 | 66 56 66 56 0,0 0,1 nein
A 1.0G[ S M 64 54 | 67 57 67 57 0,1 0,1 nein
B EG| S M 64 54 | 66 56 66 56 0,1 0,1 nein
B 1.0G| S M 64 54 | 67 57 67 57 0,1 0,0 nein
C EG| W M 64 54 | 65 55 65 55 0,2 0,2 nein
C 1.0G| W M 64 54 | 66 56 66 56 0,3 0,2 nein
D EG| W M 64 54 | 61 51 62 51 0,5 0,3 nein
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. Anlage 2
Umgestaltung des Knotenpunkts L 132 / L154 zu einer
Minikreisverkehrsanlage im Flecken Ottersberg
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
I-Ort| SW HF | Nutz | Gebiet IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. | Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 S11-9 | And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
D 1.0G| W M 64 54 | 63 52 63 53 0,4 0,4 nein
E EG[ W M 64 54 | 60 50 60 50 0,5 0,3 nein
E 1.0G| W M 64 54 | 61 51 62 52 0,5 0,3 nein
F EG| W M 64 54 | 58 48 58 48 0,4 0,3 nein
F 1.0G| W M 64 54 | 59 49 60 50 0,4 0,4 nein
G EG| N M 64 54 | 47 37 | 47 37 0,0 0,0 nein
G 1.0G| N M 64 54 | 49 39 | 49 39 0,0 0,0 nein
Objekt-Nr: 04  Adresse: Grine StraBe 21
A EG| N M 64 54 | 64 54 64 54 00 -0, nein
A 1.0G| N M 64 54 | 65 55 65 55 0,0 0,0 nein
A 2.0G[ N M 64 54 | 65 55 65 55 0,1 0,0 nein
B EG| N M 64 54 | 64 54 64 54 00 -0, nein
B 1.0G| N M 64 54 | 65 55 65 55 0,1 0,0 nein
B 2.0G[ N M 64 54 | 65 55 65 55 0,1 0,0 nein
C 1.0G| O M 64 54 | 62 52 62 52 0,2 0,0 nein
C 2.0G| O M 64 54 | 62 52 63 52 0,2 0,0 nein
D EG| O M 64 54 [ 49 39 [ 49 39 0,2 0,1 nein
D 1.0G| O M 64 54 | 60 50 61 50 0,2 0,0 nein
D 2.0G| O M 64 54 [ 61 51 61 51 0,3 0,0 nein
E EG| S M 64 54 [ 38 28 [ 38 28 0,1 0,1 nein
E 1.0G| S M 64 54 [ 40 30 [ 40 30 0,2 0,0 nein
E 2.0G| S M 64 54 [ 48 38 | 48 38 0,1 0,1 nein
F EG| S M 64 54 | 37 27 | 38 28 0,2 0,1 nein
F 1.0G| S M 64 54 [ 40 30 [ 40 30 0,2 0,1 nein
F 2.0G| s M 64 54 [ 48 38 | 48 38 0,3 0,1 nein
G EG| W M 64 54 | 57 47 57 47 0,1 0,0 nein
G 1.0G| W M 64 54 | 58 48 58 48 0,2 0,1 nein
G 2.0G| w M 64 54 | 58 48 59 49 0,3 0,1 nein
H EG| W M 64 54 [ 59 49 59 49 0,2 0,1 nein
H 1.0G| W M 64 54 [ 59 49 60 50 0,4 0,2 nein
H 2.0G| w M 64 54 | 60 50 60 50 0,4 0,2 nein
z [(8,1m) ba | W 59 49 [ 67 57 67 57 0,1 0,0 nein
Objekt-Nr: 05 Adresse: Grine StraBe 23
A EG[ S M 64 54 | 37 26 | 37 27 0,1 0,1 nein
A 1.0G| S M 64 54 [ 39 29 [ 39 29 0,1 0,1 nein
A 2.0G| S M 64 54 | 46 36 | 46 36 0,1 0,1 nein
B EG| O M 64 54 | 58 48 58 48 -06 -05 nein
B 1.0G| O M 64 54 [ 59 49 59 49 04 -05 nein
B 2.0G| O M 64 54 | 60 50 60 50 03 -03 nein
C EG| O M 64 54 | 64 54 64 54 0,2 0,1 nein
C 1.0G| O M 64 54 | 64 54 64 54 0,2 0,1 nein
C 2.0G| O M 64 54 | 64 54 64 54 0,3 0,1 nein
D EG| O M 64 54 | 65 55 66 55 0,3 0,1 nein
D 1.0G| O M 64 54 | 66 56 66 56 0,3 0,2 nein
D 2.0G| O M 64 54 | 66 56 66 56 0,4 0,2 nein
E EG| N M 64 54 | 67 57 67 57 0,2 0,0 nein
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Bauakustik

Umgestaltung des Knotenpunkts L 132 / L154 zu einer Anlage 2
Minikreisverkehrsanlage im Flecken Ottersberg
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz
I-Ort| SW HF | Nutz | Gebiet IGW Bestand Neubau Diff. alt/neu | wes. | Anspruch
Tag Nacht| Tag Nacht| Tag Nacht| S10-8 S11-9 | And. | passiv
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
E 1.0G| N M 64 54 | 67 57 67 57 0,1 0,0 nein
E 2.0G| N M 64 54 | 66 56 67 56 0,2 0,1 nein
F EG[ N M 64 54 | 67 57 67 57 0,1 0,1 nein
F 1.0G| N M 64 54 | 67 57 67 57 0,1 0,1 nein
F 2.0G[ N M 64 54 | 66 56 66 56 0,2 0,1 nein
G EG[ W M 64 54 | 62 52 62 52 0,0 0,0 nein
G 1.0G| W M 64 54 | 62 52 62 52 0,0 0,0 nein
G 2.0G| w M 64 54 | 62 52 62 52 0,0 0,0 nein
H EG[ W M 64 54 [ 61 51 61 51 0,0 0,1 nein
H 1.0G| W M 64 54 [ 61 51 61 51 0,0 0,0 nein
H 2.0G| w M 64 54 [ 61 51 61 51 0,0 0,0 nein
| EG| S M 64 54 | 37 27 37 27 0,1 0,1 nein
| 1.0G| S M 64 54 | 39 29 39 29 0,2 0,1 nein
[ 2.0G| S M 64 54 [ 46 36 46 36 0,1 0,1 nein
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Umgestaltung des Knotenpunkts L 132 / L154 zu einer
Minikreisverkehrsanlage im Flecken Ottersberg
Larmvorsorge (wesentliche Anderung) passiver Larmschutz

Anlage 2

Spalten{ Spalte Beschreibung
nummet|
1 [-Ort Bezeichnung des Immissionsorts (6rtliche Lage vgl. Anlage 1)
Der Buchstabe "z" kennzeichnet Immissionsorte im AuBenwohnbereich (AWB)
2 SW Stockwerk (bei AuBenwohnbereichen -> Angabe der Immissionshéhe Uber Gelande)
3 HF Himmelsrichtung der Gebaudeseite (bei AuBenwohnbereichen -> keine Angabe)
4 Nutz Nutzungsart von AuBenwohnbereichen
(fr:= Freisitz im Garten, te:= Terrasse, ba:= Balkon // Beurteilung nur tags)
5 Gebiet Gebietsnutzung gem. BauNVO
S:= Sondergebiete (Schulen, Heime, Krankenhauser)
W:= reines und allgemeines Wohngebiet, Kleinsiedlungsgebiet
M:= Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet
G:= Gewerbegebiet, Industriegebiet
6-7 IGW Immissionsgrenzwert tags/nachts
8-9 Bestand Beurteilungspegel Prognose ohne Ausbau tags/nachts
10-11 | Neubau Beurteilungspegel Prognose mit Ausbau tags/nachts
12-13 | Diff. alt/neu | Differenz Prognose ohne/mit Ausbau tags/nachts
14 wes. Wesentliche Anderung: ja/nein
15 Anspruch Anspruch auf passiven Larmschutz tags/nachts bzw. Entschadigung AuBenwohnbereich
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